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CORREDOR Norte Metro (bbbt

Analizan Alternativas

de Transporte Publico BROOMFIE -'Im [ /
=
B . 160th Av N =
Desde Septiembre del 200(_3, el equipo -—-¢ L] BRIGHTON
del proyecto de la Declaracion de Impacto ) 85
Ambiental (EIS, en inglés) del Corredor Norte o 144™
Metro ha estado analizando las alternativas de e Ave @a ‘ @ o
transporte publico para las comundiades del ana ; £ Zf £
norte de Denver, incluyendo a la zona norte de THORNTON ]
Denver, Commerce City, Thornton, Northglenn 128th Ave P s
y el Condado Adams. Sobre la base del analisis 1 Mapa de Opclones
técnico y de los comentarios del publico, el de Alineamiento y
equipo del proyecto ha alcanzado el Nivel 3 de 11 A Estaciones
andlisis, con trenes eléctricos (EMU) o a diesel NORTHGLENN 100™ COMMERCE
(DMU) como las alternativas para el transporte 104th Ave - ey
ferroviario de pasajeros. A la vez, se estan Joth ave 5
evaluando las siguientes alineaciones tanto para TH
Antri eal FEDERAL 88
los trenes eléctricos como a diesel: HEIGHTS . -
tl ve v/_r
e Vias de Burlington Northern Santa Fe (BNSF) o o he /ﬂ?
desde la Estacion Union de Denver (DUS) pona Biva
hasta las vias Union Pacific Railroad (UPRR), ", COMMERCE CITY (64™ to 7z~°)}
ramal a Boulder 57 s
e Vias de UPRR desde DUS hasta UPRR, ramal COMMERCE Claves
a Boulder cIry == Alineamiento Base en UPRR
Ramal a Boulder
. . N BNSF)| (~50™ / UP onl )j 5
Para evitar las restricciones fisicas en la COLISEUM exsr 5 ‘ SWANSEA Y == Opcién 2 -
. ., .. . 48th Ave en BNSF desde DUS
interseccion ferroviaria de Sand Creek Junction, 70) \ = Opci6n 1 -
cerca de la I-270, el equipo del proyecto esta satn Ave en UPRR desde DUS
. . . . . TH TH 0 Posibles Sitios de Estaciones
investigando opciones de realineamiento en la ‘%{ 40™/40™ (up) @ Area para Otras
seccion sur, para conectar las vias de BNSF o S g (225) Posibles Alineaciones
de UPRR a las vias de UPRR ramal a Boulder al hon (DENVER UNION STATION}
norte de la I-270. AR .

CONECTESE Y
COMPARTA SU OPINION

Sitio del proyecto:
www.rtd-fastracks.com/nm_ 2

Linea directa del
proyecto:

303-299-2000
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http://www.rtd-fastracks.com/nm_2

Cuales Fueron los
Comentarios del
Publico?

Cuando el equipo del proyecto
presentd la evaluacion de nivel
1 (preseleccioén) y de nivel 2
(comparaciones), a la vez se
solicitaron los comentarios del
publico.

Se recibieron 375 comentarios,
tanto en el sitio de Internet como
en reuniones publicas y durante
grupos pequeiios y presentaciones.

En la parte sur del corredor (zona
norte de Denver y Commerce City),
existe un consenso general a favor
de trenes eléctricos o a diesel
siguiendo las vias ferroviarias ya
existentes. En particular, Commerce
City expreso6 su respaldo al uso de
las vias existentes porque otras
alternativas (como la I-25 o la

calle Washington) no servirian a
esta comunidad. También se ha
expresado un interés en conocer
mas sobre los trenes eléctricos o a
diesel, incluyendo sus operaciones,
impacto potencial en la calidad del
aire, ruido y vibraciones.

En la zona norte del corredor
(Northglenn/Thornton) encontramos
que existe respaldo para las
alternativas de transporte publico
que sirven a esa éarea. A la

vez, los residentes del area,
especialmente aquellos que viven
cerca de las vias, expresaron serias
preocupaciones sobre el efecto

del proyecto en las propiedades
(incluyendo el valor de las casas

y la expropiacién de viviendas),
ruidos y vibracion (bocinas y
silbatos de los trenes), tréafico
vehicular, y seguridad peatonal en
los cruces ferroviarios y cerca de
las estaciones.

¢Por Queé se Descarto
la 1-25?

{Por qué no se puede construir
la linea ferroviaria del Corredor
Norte Metro a lo largo de la
I-25 y con un tren urbano de
pasajeros, como se hizo con T-
REX en el sur de la ciudad?

El equipo del proyecto del
Corredor Norte Metro dejé

de lado la alternativa del tren
urbano de pasajeros a lo largo
de la I-25 tras analizar los
beneficios para el transporte
de pasajeros, el costo, la
efectividad, y el impacto y los
beneficios para la comunidad. El
nivel 2 de evaluacion mostré lo
siguiente:

Aunque la cantidad de
pasajeros estimada para las
vias en la 1-25 (12.000-15.000)
esta cerca de la cantidad de
pasajeros estimada (14.000-
18.000), el costo de construir
un tren urbano en la I-25

no resulta efectivo si se lo
compara con usar las vias ya
existentes. Construir un tren
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urbano en la I-25 costaria

dos veces mas que otras
alternativas sin que aumente

la cantidad de pasajeros o los
beneficios. El Departamento de
Transporte de Colorado tiene
planes futuros para expandir la
carretera en esa zona. Ademas,
RTD tendria que comprar o
expropiar propiedades, con
unos 100 terrenos a ser
comprados y otros 300 terrenos
afectados.

En el caso de T-REX, el tren

de pasajeros se planifico y
construy6 junto con las mejoras
en la carretera, reduciendo

asi el costo y aumentando la
coordinacion en las fases de
disefio y construccién de T-
REX. No existe una oportunidad
similar para el Corredor Norte
Metro.

En el Corredor Sureste (T-REX),
no habia otra opcién posible
para el tren urbano, mientras
que en el Corredor Norte Metro
se pueden usar las vias ya
existentes.
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El Programa
FasTracks de
RTD y el Corredor
Norte Metro

El programa FasTracks
del Distrito Regional de
Transporte (RTD) es un
programa a 12 afos y
con un costo de 4.700
millones de doélares para
construir 119 millas

(190 km) de transporte
ferroviario de pasajeros
(urbano e interurbano),

18 millas (29 km) de
servicio de buses rapidos,
21.000 nuevos espacios
de estacionamiento en

las estaciones de trenes
y buses, y un servicio
expandido de buses en los
ocho condados del area
metropolitana de Denver.

El Corredor Norte Metro

de RTD FasTracks sera

un corredor de 18 millas

de transporte ferroviario

de pasajeros (de alta
capacidad) entre la Estacion
Union de Denver y la
Avenida 162. El corredor
pasard por el norte de
Denver, Commerce City,
Thornton, Northglenn vy
zonas no incorporadas

del Condado Adams. El
estudio de la Declaraciéon
de Impacto Ambiental

del Corredor Norte Metro es
un proceso de planificaciéon
ambiental que resultard en la
identificacién de la alternativa
preferida para la alineacién
ferroviaria, la tecnologia
ferroviaria y la ubicacién de
las estaciones. Este estudio
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también identificard el impacto
potencialmente causado

por la implementacion de

la alternativa preferida y las
maneras de evitar, minimizar
o aliviar posibles impactos
adversos. Por medio de este
proceso, el publico tendré
numerosas oportunidades para
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compartir sus opiniones sobre
las decisiones del proyecto.
El estudio terminara en el
2008 vy luego seguird la fase
del disefo final, la compra de
las propiedades necesarias y
la construccién. Se anticipa
que el Corredor Norte Metro
quedard abierto en el 2015.
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Denver Union Station

Dave Shelley, Project Manager
1701 Wynkoop, Suite 215
Denver, CO 80202

IWW Como Participar

n orth metro

Llame al 303-299-2000 o visite el sitio iDIGANOS LO QUE USTED PIENSA!

www.rtd-fastracks.com/nm_2 para: Envie sus comentarios por

« Inscribirse en la lista de correo y medio del sitio de Internet,
carta noticiosa correo electronico, carta o fax.

« Informarse sobre las reuniones \% o
publicas Por correo electrénico a:

_ ., comments@rtdnorthmetro.com
e Inscribirse en el Comité de

Planificacion de Estaciones o en el E Por carta a:
Foro de Temas Denver Union Station
. . ., Dave Shelley, Project Manager
» Solicitar una presentacion sobre 1701 Wynkoop, Suite 215
el Corredor Norte Metro en su Denver, CO 80202
organizacion o vecindario, llamando
al 303-313-9488 @ Por fax a: 303-693-7738
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